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TECHNICKA ZPRAVA

A. identifika¢ni udaje objektu:

Nazev stavby: »Stavebni  upravy MK  ul. Sidli§té v useku
od silnice I11/15512 po REPROGEN v Treboni“

Stavebni objekt: SO 101 —Mistni komunikace

Stavebnik: Mésto Tiebon

Palackého nam. 46/11, 379 01 Tiebon
IC: 00247618

Projektant: WAY project s.r.0., Jindfichiv Hradec
Jarosovska 1126/11
ICO: 63906601

Certifikace: CSN EN ISO 9001 na projektovou a
inZzenyrskou ¢innost

Misto stavby: k.a. Ttebo,

Kraj: Jihocesky

Charakter stavby: stavebni upravy mistni komunikace

Zahdjeni stavby: ptedpoklad - 2025

Zhotovitel stavby: bude urcen ve vybérovém fizeni

Lhiita vystavby: nestanovuje se, bude upfesnéna ve smlouvé o dilo mezi

objednatelem a zhotovitelem stavebnich praci

B. struény technicky popis se zdivodnénim navrZzeného reSeni

Prostorové usporadani:

Jedna se o stavebni Upravy stavajici mistni komunikace ulice Sidlisté v tiseku
od aredlu fy REPROGEN po silnici [1I/15512 ve mésté Tiebor.

Zacatek stavebnich uprav v km 0,002 10 je v kiizovatce s mistni komunikaci
ulici Daskabat. Konec stavebnich uprav v km 0,383 34 je v kfiZzovatce s mistni
komunikaci (obytnad zéna) u tfadovych gardzi. Od km 0,383 34 do kiizovatky se
silnici III/15512 je navrZena oprava krytu vozovky po vyméné vodovodu. Oprava
krytu bude ukoncena v misté stavajici spary v okraji silnice I1I/15512. Celkova délka
stavebnich Uprav mistni komunikace je 381,24 m.

Mistni komunikace je navrzena jako dvoupruhova obousmérna obsluzna
mistni komunikace s vozovkou §ifky min. 5,50 m. Od ZU do km 0,335 50 je navrzen
podél vozovky vpravo chodnik. Od km 0,335 50 do KU je chodnik navrzen vlevo
podél vozovky, kde navazuje na stavajici chodnik podél garazi.

Oprava krytu po vymén¢ vodovodu je navrzena ve stavajici Sifce min. 4 m.
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Stavajici stav:

Jedna se o mistni komunikaci, kterd ma ve své trase 1 s ohledem na sloZeni
odlisnou genezi s lokdlnimi rozdily v opravéch ¢i zasazich do vozovky. Komunikace
v prostoru fadovych gardzi je star$i ¢asti trasy s krytem z AC vrstev a podkladni
stmelenou vrstvou PM, ktera byla historickou obrusnou vrstvou. Na zbylém tseku se
jednd o novéjsi Cast trasy s krytem z AC vrstev a podkladnimi nestmelenymi
vrstvami. Komunikace je smérové nerozdélenda s obousmérnym provozem
asohledem na Sitkové usporadani ptiéného profilu cca 3,5-4,5 m se jedna
o jednopruhovou vozovku s obousmérnym provozem bez ziizenych vyhyben.
Z konstrukéniho hlediska se jednd o netuhou vozovku. Integrita konstrukce vozovky
vSak byla lokaln¢ v minulosti narusena zasahy do komunikace v rdmci vystavby ¢i
opravy inzenyrskych siti. Stav poruseni u nekvalitné provedenych oprav ryh piekopii
rovnéz prispivd k celkovému stavu poruseni krytu vozovky. Na vozovce byly
v minulosti provadény lokalni udrzbové opravy obrusné vrstvy z AC vrstev a tryskové
technologie dle TP 96 MD CR realizované pro zlepSeni nevyhovujiciho stavu
vozovky.

Podél vozovky vlevo ve sméru staniCeni jsou umistény vzrostlé stromy.
Z druhé strany je podél vozovky piikop a naletové dieviny. Po obou stranach jsou
samostatné sjezdy ke stavajicim nemovitostem.

V prostoru a podél vozovky mistni komunikace jsou ulozeny sité¢ technické
infrastruktury. Podél vozovky jsou umistény stozary vefejného osvétleni.

Cile navrzenych uprav:

Cilem navrzenych uprav je rozsifeni stavajici komunikace na dvoupruhovou
obousmérnou mistni komunikaci vcetné¢ chodniku po jedné strané a kompletni
vyménu konstrukce vozovky pro plynuly a bezpecny provoz silni¢nich vozidel
a bezpe¢ny pohyb chodci.

Smérové reseni:

Smérové feSeni mistni komunikace ulice Sidlist¢ vychazi z polohy stavajicich

komunikaci, stavajicich sjezdl a poloze pozemku stavebnika. Osa mistni komunikace

je tvotfena te¢novym polygonem, do kterého jsou vlozeny prosté kruznicové smérové
oblouky:

e TKO0,18532 KT 0,199 88 levostranny o poloméru R=2 000 m a délce 14,55 m,
e TK 0,341 39 KT 0,356 30 levostranny o poloméru R=1 000 m a délce 14,91 m,
Sklonové poméry:

Sklonové poméry jsou dany stavajici niveletou pozemnich komunikaci, poloze
stavajicich vjezdi do nemovitosti a okolnim terénem. Pribéh nivelety je patrny
z podélného profilu, ktery je veden osou vozovky:

Niveleta mistni komunikace od ZU klesa sklonem 0,50 % do km 0,029 94,
klesa sklonem 2,14 % do km 0,129 54, klesa sklonem 0,80 % do km 0,231 66,
stoupa sklonem 1,40 % do km 0,280 00, klesa sklonem 0,50 % do km 0,369 00,
ve vodorovna do km 0,383 34, klesa sklonem 0,70 % do km 0,412 46
a klesa sklonem 0,90 % do km 0,427 87.

Ulice Daskabat v kiizovatce na ZU:

Niveleta mistni komupikace od ZU klesa sklonem 2,30 % do km 0,016 93 a
stoupa sklonem 3,20 % do KU.
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Lomy sklonového polygonu jsou zaobleny parabolickymi oblouky o poloméru
min. r =250 m (vyduté) a r =180 m (vypuklé).

Usporadani pri¢ného profilu:

Usporadani piiéného profilu je navrzeno dle CSN 736110 sohledem na
polohu stavajici vzrostlych stromil a na hranici pozemku pro mistni komunikaci.

Vozovka mistni komunikace ulice Sidlist¢ je navrzena Sitky min. 5,50 m.
Vozovka se skldda ze dvou protismérnych jizdnich pruht $itky 2,75 m.

V misté chodniku navazuje na vozovku silni¢ni betonovy obrubnik osazeny
s ptrevySenim 120 mm nad povrchem vozovky, chodnik Sifky 2,00 m ohraniceny
parkovym betonovym obrubnikem osazenym s pfevySenim min. 60 mm nad
povrchem chodniku a terénni Uipravy se svahem o sklonu 1:1,5. V misté nedostatecné
Sitky pozemku pro komunikaci je navrzen strméjsi svah az do sklonu 1:1. V tomto
iseku bude svah nasypu zpevnén geotextilii 500 g/m?.

V misté nezpevnéné krajnice navazuje na vozovku nezpevnéna krajnice Sirky
0,50 m a svah zemniho télesa v ndsypu ve sklonu 1:2. V misté piikopu navazuje na
nezpevnénou krajnici trojuhelnikovy piikop ve sklonu svahu 1:3 minimalni hloubky
0,25 m. Zacatek ptikopu za mistem pro ptechazeni bude zpevnén dlazbou z lomového
kamene v délce 1 m véetné krajnice.

Pricny sklon vozovky v misté stavebnich Uprav je navrZen jednostranny 2,5 %
smérem k nezpevnéné krajnici. V misté opravy krytu je pfi¢ny sklon vozovky navrzen
2,00 % vlevo. Pti¢ny sklon chodniku je navrzeny 2,0 % smérem k vozovce.

Betonovy obrubnik se pouzije silniéni o rozméru 250x150x1000 mm
a parkovy o rozméru 250x80x1000 mm. Obrubniky se osadi do betonového loze
s bo¢ni opérou z betonu C20/25n XF3. Pudorysné zakfivené tvary do poloméru 2 m se
vytvoti obloukovymi dilci (koutovymi, ndroznimi), oblouky vétsi nez 2 m lze vytvorit
z ptimych segmentl jako polygonalni.

V mistech vjezdi do nemovitosti se obrubniky osadi s pievySenim nad
povrchem vozovky 0 mm — 50 mm dle pfi¢nych fezii. Snizeni obrub se provede
plynule.

K¥iZovatky, rozjezdy, chodnikové prejezdy:

Stavajici kiizovatka sulici Daskabat na ZU je zachovana jako uroviiova
stykova ktizovatka. V prostoru kfizovatky jsou nov€ navrzena narozi o poloméru 5 m
a 6,5m vcetné¢ chodniku a mista pro prechdzeni na ulici Sidlisté. Pfed budovou
fy REPROGEN na podél vozovky navrzena zpevnéna plocha Siiky 2,00 m s krytem
z betonové dlazby pro oddéleni vozovky a ostatni plochy. Rozhledy a pirednost
vozidel v kfizovatce je zachovana dle stavajiciho stavu — pfednost zprava. Rozhledy
mista pro prechazeni jsou dostatecna dovolené rychlosti vozidel 50 km/h a mezni
dovolené rychlosti v kiizovatce 15 km/h.

V misté¢ ukonceni chodniku vpravo km 0,333 80 je navrZzeno misto pro
pfechazeni $itky 4,00 m. Rozhledy mista pro pfechazeni vyhovuji dovolené rychlosti
50 km/h.

Kitizovatka s mistni komunikaci v km 0,369 je zachovéna jako vyjezd z obytné
zony. Rozhledy v kiizovatce vyhovuji dovolené rychlosti 50 km/h.

Stavajici samostatn¢ sjezdy jsou zachovany. Rozhledy vyhovuji dovolene
rychlosti 50 km/h nebo mezni dovolené rychlosti v kiizovatce na ZU. U samostatného
sjezdu v km 0,200 zasahuje do rozhledu pilif NN.
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Vytyé€eni:
Pro wvytyCeni je zpracovan VytyCovaci protokol. Soufadnicovy systém
s - JTSK. Vyskovy systém: B. p. v.

Objekty typové:
Typovy objekt jsou dest'ové uliéni vpusti a provedeni varovnych a signalnich
past.
Objekty netypové:
Netypovy objekt neni navrzen.
Dotcena vedeni a objekty:

Vsechna podzemni vedeni je nutno pfed zahdjenim zemnich praci nechat
vyty€it jejich spravci. Veskera podzemni a nadzemni vedeni je nutno respektovat
vcetné jejich ochrannych pasem. V piipadé dotceni vedeni nebo pii zjisténi zavad
na vedenich a na jejich ochranéch je nutné neprodlené vyrozumét ptislusné spravce a
ve spolupraci s nimi zajistit napravu.

V priibéhu realizace stavby mistni komunikace se ptredpokladd dotCeni
stavajici technické infrastruktury. Jednd se o stranovou piekladdku a doplnéni
mechanické ochrany kabelu NN (EG.D) a sdé€lovaciho kabelu (CETIN). Stavajici
kanalizace, vodovod a vetejné osvétleni bude dotCeno v misté napojeni novych siti.

VSechny prekladky a dpravy stavajici technické infrastruktury budou
provedeny za podminek uvedenych ve vyjadieni jednotlivych spravcu siti a za
jejich ucasti na misté budou i upfesnény! Soucasti projektu je téz dokladova c¢ast,
ve které jsou uvedena vyjadreni vSech spravcl podzemnich vedeni, tato vyjadfeni je
nutno respektovat. Poznamenavame, ze v této spravé nejsou podminky spravcii
uvedené v jejich vyjadienich citovana! Zahajeni stavebnich praci musi byt
prokazatelné ozndmeno jednotlivym spravciim podzemnich vedeni. Vykopové prace
v ochranném pasmu jednotlivych vedeni musi byt provadény rucné. Pred zdhozem
musi byt pfizvani jednotlivi spravci ke kontrole svych podzemnich vedeni. Soucasti
stavby je vyskova uprava vSech vné&jSich znakd podzemnich vedeni tj. krycich hrncti
Soupat a hydrantd, poklopii Sachet, mtizi vpusti do urovné nového povrchu vozovky.

C. vyhodnoceni pruzkumu a podkladi, véetné jejich uziti v dokumentaci

V prostoru stavby byl proveden diagnosticky pruzkum vozovky vcetné
odebrani materialti stavajici konstrukce vozovky a vyhodnoceni PAU (fy ESLAB,
spol. s r.0.) a geotechnicky prizkum (fy GeoTec-GS, a.s.). Vysledky priizkumi jsou
uvedeny v samostatnych zpravach jako samostatna ptiloha.

Byly zajistény vyjadieni od spravci inZzenyrskych siti k existenci podzemnich
a nadzemnich vedeni v zajmovém uzemi. V prostoru stavby nebo v jeji blizkosti se
podle zjisténi nachdzeji tato podzemni a nadzemni vedeni:

e Sdélovaci kabely ve vlastnictvi a spravé fy CETIN a.s.

e Plynovod STL ve spravé EG.D, a.s.

e Pozemni vedeni NN a VN a nadzemni vedeni VN ve spravé EG.D, a.s.
e Vodovod a kanalizace ve spravé fy Méstska Vodohospodarska s.r.o.

e Kanalizace ve sprave jiného provozovatele.

e Vetejné osvétleni ve sprave fy Technické sluzby Tiebon, s.r.o.
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e STL plynovod ve spravé fy BIOPLYN Tteboi spol. s r.o.

Jako mapovy podklad bylo pouzito polohopisné a vySkopisné zaméfeni. Byla
pouzita katastralni mapa.

D. vztahy PK Kk ostatnim objektum stavby

Stavebni objekt SO 101 zahrnuje veSkeré potfebné stavebni prace pro novou
konstrukci mistni komunikace a chodniky. Soucasni stavby jsou dalSi stavebni
objekty zahrnujici novy vodovodu, splaskovou a destovou kanalizaci v¢etné ptipojek
a veiejné osvétleni.

E. navrh zpevnénvch ploch. véetné pripadnvch vypodltu

Nova konstrukce vozovky mistni komunikace:

Konstrukce vozovky je navrzena z asfaltovych vrstev. Navrhuje se skladba
vrstev (shora):

e asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 11+;  tl. 40 mm; CSN EN 13108-1
z asfaltového pojiva 50/70

e postiik spojovaci z kationaktivni asf. emulze; PS, C, (0,40 kg/m2); CSN 736129

e asfaltovy beton pro podkladni vrstvu; ACP 22 +;  tl. 90 mm, CSN EN 13108-1
z asfaltového pojiva 50/70

o Stérkodrt; SDa 0/32; tl. 200 mm, CSN 736126-1
Stérkodrt’; SDa 0/63: min. tl. 150 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 480 mm

Pouzita Stérkodrt’ musi vyhovovat infiltraénimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pfed stavbou ovéftit! Konstrukce vozovky je navrzena dle
TP 170, konstrukce D1-A-2-V-PIII. Konstrukce vyhovuje pro dopravni zatizeni tiidy
V a navrhovou uroven poruseni vozovky D1. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcetné
aktivni zény musi vyhovovat pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni
pozadovana hodnota modulu ptetvarnosti podlozni zeminy Edet2 = 45 MPa.

Nova konstrukce zpevnéné plochy pred REPROGENEM:

Konstrukce parkovaci plochy s krytem z betonové dlazby. Navrhuje se skladba
vrstev (shora):

e dlazba z vibrolisovaného betonu; DL I tl. 80 mm,CSN 736131-1
(barva ptirodni, tvar obdélnik)

e Joze z kameniva drceného 4-8 mm L, tl. 40 mm
e mezerovity beton, MCB, tl. 140 mm, CSN 736124-2
o Stérkodrt; SDa 0/32: min. tl. 200 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 460 mm

Pouzita Stérkodrt musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pred stavbou ovéfit! Konstrukce vozovky je navrzena dle
TP 170, konstrukce D1-D-1-VI-PIII. Konstrukce vyhovuje pro navrhovou urovei
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poruSeni vozovky DI. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcetné aktivni zény musi
vyhovovat pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni pozadovana
hodnota modulu pietvarnosti podlozni zeminy Eder2 = 30 MPa.

Nova konstrukce chodnikii a samostatnych sjezdi:

Nova konstrukce chodnikll a samostatnych sjezda s krytem z betonové dlazby
se navrhuje ve skladb¢ vrstev (shora):

e dlazba z vibrolisovaného betonu; DL I; tl. 80 mm, CSN 736131-1
(barva pfirodni, tvar obdélnik)

e JoZe z kameniva drceného 4-8 mm L; tl. 40 mm,
e 3tdrkodrt’; SDa 0/32: min. tl. 200 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 320 mm

Pouzita Stérkodrt’ musi vyhovovat infiltraénimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pred stavbou ovétit! Konstrukce vozovky je odvozena dle
TP 170, konstrukce D2-D-1-O-PIII. Konstrukce vyhovuje pro ndvrhovou uroven
poruseni vozovky D2. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcetné aktivni zony musi
vyhovovat pozadavkam CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni poZadovana
hodnota modulu ptetvarnosti podlozni zeminy Edef2 = 30 MPa.

Oprava krytu po vyméné vodovodu:

Oprava stavajiciho krytu mistni komunikace je navrZzena s krytem
z asfaltového betonu. Navrhuje se ve skladbé vrstev (shora):

e asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 11+;  tl. 40 mm; CSN EN 13108-1
z asfaltového pojiva 50/70

e postiik spojovaci z kationaktivni asf. emulze; PS, C, (0,40 kg/mz); CSN 736129

e asfaltovy beton pro lozni vrstvu; ACL 16 +; tl. 50 mm, CSN EN 13108-1
z asfaltového pojiva 50/70

e postiik spojovaci z modifikované kationaktivni asf. emulze; PS, CP, (0,50 kg/m2);
CSN 736129

e vystuzny skelny kompozit s nosnou tkaninou ve zbytkovém mnozstvi PS CP 0,5-
0,7 kg/m?2 dle instala¢nich pokynti vyrobce kompozita

celkem min. tl. 90 mm

Oprava krytu vozovky je navrzena dle zpravy z diagnostického posouzeni
konstrukce vozovky.

Uvedené konstrukce se pouziji pro vSechny zpevnéné plochy s Zivicnym a
dlazdénym krytem. ProtoZe jsou konstrukce navrzeny podle TP 170 a diagnostického
posouzeni dal§i vypocty se neprovadéji.

Po celou dobu vystavby komunikace musi byt zajistén odtok sraZkovych vod
z prostoru stavby tak, aby nedoslo k rozmaceni zemni plané¢ a tim k jejimu
znehodnoceni!
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F. rezim povrchovvch a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana PK.

Odvodnéni:

Pro odvodnéni vSech zpevnénych ploch je vyuzit pficny a podélny sklon

vozovky a chodnikii. Srazkova voda je svedena pievazné k okraji vozovky a dale pies
nezpevnénou krajnici a svah zemniho télesa na okolni travnaty terén nebo do ptikopu.

V kiizovatce s ulici Daskabat je navrzena nova uliéni destova vpust. Osadi se
tak, aby mfiiZ vpusti licovala s licem obrubniku na okraji vozovky. Vpust se navrhuje
typova, vnitiniho priméru 500 mm, z betonovych dilct, s litinovymi miizemi pro
vozovky, s rdmem, ndlevkou a koSem na blato. Mftize uli¢nich vpusti se pouziji

litinové pro pouziti ve vozovce, pro zatizeni D.

Nova piipojka od uli¢ni vpusti se provede dle podminek uréenych spravcem
kanalizace, navrhuje se z trub z PVC UR2, SN12 pro kanalizaci DN 200 mm. Pouzité
trouby musi vyhovovat pro uloZeni ve vozovkach pfi uvazovani malého kryti! Potrubi
se ulozi do loze z pisku tloustky 100 mm. Obsyp potrubi se provede do vysky 300
mm nad povrch potrubi zeminou o velikosti zrn do 20 mm. Pfi provadéni ptipojky je
nutno neustale nivelaci kontrolovat spad ptipojek. Spad ptipojek by mél byt min. 2 %.
Nova ptipojka bude pfipojena do nové destové kanalizace pomoci odbocky, ktera je
soucasti vodohospodaiského objektu.

Stavajici ulicni deStové vpusti, které nebudou zachovany se zruSi. Pred
zruSenim vpusti je nutné provéfit, zda do nich nejsou zausténa jina dal§i potrubi!
ZruSeni vpusti je nutno konzultovat se sprdvcem. ZruSené vpusti se vybouraji pokud
mozno i s pfipojkami. Pfipojky se zaslepi. Vykopy se zasypou a zhutni. Pokud nebude
mozné vpusti zrusit, doporuujeme upravit je doplnénim tézkych litinovych poklopii
na Sachty.

Odvodnéni plan€ se navrhuje sklonem plané¢ 3 % k podélnym drenaZim
situovanym prevazné v okraji vozovky. Dle skutecné polohy stavajici technické
infrastruktury je mozné polohu drenaze uptesnit pii realizaci. Drendzni potrubi se
navrhuje ztrub z HD-PE priméru 100 mm obsypané kamenivem drcenym frakce
8/16. Potrubi se vyusti do télesa ulicni vpusti (nad stalou hladinu vody) nebo ptes
drendzni Sachty DN600 do destové nebo splaskové kanalizace. Vzhledem hloubce
drendzi (cca 0,80 m) se nepfedpoklada podchyceni podzemnich pramenti a tedy ani
trvaly pfitok do kanalizace.

G. navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnvch signalua, zarizeni
pro provozni informace a dopravni telematiku

Ochranna zarizeni, dopravni znaceni:
Funkci ochranného zafizeni zastavaji zvySené silnicni betonové.

Nové vodorovné a uprava svislého dopravniho znaceni je navrzeno a
zakresleno v Situacich pozemnich komunikaci.

Je navrzeno vyznaceni téchto VDZ:
e Misto pro piechazeni znackou V 7b,

e Sdruzeny ptechod pro chodce a piejezd pro cyklisty V 8c (obnova stavajici
VDZ).
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Vodorovné dopravni znaceni se provede nastiikem bilou barvou s reflexni
upravou dle TP 133 a TP 70.

Svislé dopravni znaceni je upraveno zruSenim stavajicich DZ:
e P2  Hlavni pozemni komunikace 2 kusy,
e B20a Nejvyssi dovolena rychlost 1 kus.

Upravu dopravniho zna¢eni doporuéujeme provést za ucasti nebo alespoii po
dohodé¢ s DI Policie CR, aby bylo mozno provést drobné korekce.

H. zvlastni podminky a poZadavky na postup vvstavby, pripadné adrZbu

Stavebni ¢innosti v blizkosti stavajicich stromu budou realizovany dle podminek
CSN 839061. V okoli stromii ve vzdalenosti 5 metrii na kazdou stranu budou stavebni
prace probihat co nejSetrnéji pod dohledem arboristy. Vykopy v blizkosti stromi
budou probihat s ohledem na kofenovy systém.

Vzhledem k umisténi stromil neni mozné zajistit ochranu celé kofenové zoény —
je nutné kmeny stroml obednit do vySky alespoil 2 m. Ochranné zatizeni se musi
pfipevnit bez poskozeni stromil a vici kmenu vypolstafovat. Nesmi byt nasazeno
bezprostifedné¢ na kotfenové néabchy. Korunu je nutno chranit pfed poskozenim
stavebnimi mechanizmy a ohrozené vétvé se musi vyvazat nahoru. Mista uvazku je
nutno vypodloZit vhodnym materidlem.

Zemni prace:

Pfed zahdjenim zemnich praci je nutno nechat vytycit vSechna podzemni
vedeni jejich spravci! Zemni prace sestavaji z odstranéni stavajici konstrukce vozovky
a sjezdl, z odhumusovani, z vykopu pro novou konstrukci vozovky a ostatnich
zpevnénych ploch a pro nové odvodnovaci zafizeni. Veskeré vykopy se uvazuji
v zeming L. tiidy téZitelnosti dle CSN 736133. Odhumusovani se navrhuje v tloustce
100 mm. Nové zelené plochy a svahy nasypt a zafezl se ohumusuji ornici v tloustce
100 mm a oseji se travou.

S ohledem na pozadavek TP 150 a vyhl. 130/2019 Sb. byly provedeny
zkousky na pfitomnosti PAU ve stmelenych vrstvach (AZL Monitoring s.r.o. Praha).
Ve vrstvé PM byl zjistén nadlimitni obsah PAU. Vysledky jsou uvedeny ve zpraveé
z diagnostického prizkumu vozovky.

Vrstvy vozovky mistni komunikace s nadlimitnim obsahem PAU (ZAS-T4) se
vyskytuji v tseku opravy krytu vozovky. Oprava vozovky je navrzena odfrézovanim
stavajiciho krytu tl. 80 mm (ZAS-T1) tak, aby nebylo zasazeno do vrstev ZAS-T4.

Manipulace a vyuziti je vymezeno ve vyhl. 130/2019 Sb, TP 150,
vyhl. 294/2005 Sb. v pfechodném obdobi ¢i vyhl. 273/2021 Sb. V piipad¢€, ze nebude
mozné upotiebeni materialli plivodni konstrukce ve smyslu vyhl. 130/2019 Sb. bude
nezbytna jejich likvidace v souladu s vyhl. 273/2021 Sb.

V projektové dokumentaci je uvazovana vyména zeminy v aktivni zéné
vozovky o mocnosti 0,5 m. Vyména bude provedena na zéklad¢ vysledki zkousek
unosnosti plané geotechnikem, se souhlasem stavebnika. Do aktivni zony je mozné
vyuzit odté¢zené Stérkové a kamenité vrstvy ptivodni konstrukce vozovky nebo jiné
vhodné¢ kamenité sypaniny zmirn¢ zvétralych az navétralych hornin frakce
cca 0—150 mm, S$térkodrt’ 0 — 63 mm, drcené kamenivo nebo betonovy recyklat.
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Sypaninu aktivni zény doporucujeme v Urovni paraplané od podloZi separovat
geotextilii.

Nésypy budou provadény ze zemin odpovidajici kvality, s ohledem na sklon
svahtl. Zhutnéni nasypi se navrhuje nejméné 97 % PS. Zemina v podlozi ndsypt musi
byt zhutnéna nejméné na 92 % PS, v aktivni zon€ pod plani vozovek a ploch na
nejméne 100 % PS. Na plani vozovky mistni komunikace musi byt dosazeny hodnoty
predepsané v CSN 736133. Miry zhutnéni jsou navrzeny podle CSN 736133. Je nutné
je upfesnit podle skutecné pouzité zeminy. Nasypy musi byt budovany v souladu
s ustanovenimi CSN 736133 — Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich
komunikaci.

Veskera vytéZzend vhodna zemina se pouzije vramci stavby pro nasypy,
dodatec¢né nasypy, obsypy a zasypy. Dodatecné nasypy (podél obrub) se provedou ze
sypaniny ziskané na stavbé, v ptipad¢ malého objemu spolu s ohumusovéanim.

Prebyte¢na nevhodna zemina a sut’ z vybouranych konstrukci se odveze na
fizenou sklddku. Néklady na odvoz a na poplatky za ulozeni na skladku zahrne
dodavatel do praci stavby. Znovu pouzitelné materialy (obruby, dlazby atd.) budou
uloZeny skladdku dle uréeni objednatele.

Kéceni stroml je navrzeno v poctu 3 ks vzrostlych stromti priméru kmene
cca 35 cm. Podél vozovky vpravo budou odstranény stavajici naletové dieviny véetné
8 ks stromli priméru kmene cca 20 cm. Jedna se o pozemek uréeny pro dopravni
a technickou infrastrukturu. Pro ndhradni vysadbu podél vozovky na pozemku
stavebnika neni prostor. Soucasti stavby je odstranéni vétvi stromi, které zasahuji do
prijezdného prostoru pozemni komunikace.

I. vazba na pripadné technologické vybaveni

V ramci této stavby se zadné technologické zatizeni nenavrhuje ani neuvazuje.

J. prehled provedenvch vypocti a konstatovani o statickém ovéreni
rozhodujicich dimenzi a prurezia

Konstrukce vozovek byly navrzeny podle typovych podkladi a zpravy
z diagnostického prizkumu vozovky. Statické vypocty se neprovadély.

K. feSeni pristupu a uzZivani verejné pristupnvch komunikaci a ploch
souvisejicich se staveniStém osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

V misté pro pfechazeni nebo ukonceni chodniku se silni¢ni obrubniky osadi
s prevySenim nad povrchem vozovky max. 20 mm. Snizeni obrub se provede plynule,
podélny sklon seSikmeni je max. 12,5 %.

U chodnikt s krytem z betonové dlazby se v mistech varovnych a signalnich
past pouziji specialni dlazebni prvky s vystupky pravidelného tvaru ,,dlazba pro
nevidomé®. Zptusob provedeni varovnych a signalnich past je uveden v piiloze
Vykresy detailii. Pozadavek na materidlové feSeni téchto pasi je definovan vladnim
nafizenim €. 163/2002 Sb.
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Signalni pasy Sitky 0,80 m jsou navrZzeny u mista pro pfechizeni v jeho
prodlouzené ose na chodniku. Mezi varovnym a signalnim pasem je v misté pro
pfechazeni vynechéna mezera Sitky 0,30 m z hladké dlazby.

Varovné pasy Sitky 0,40 m jsou navrzeny v misté, kde je silni¢ni obrubnik
osazen s pirevySenim méné nez 80 mm nad povrchem vozovky (misto pro ptechazeni,
sjezdy, ukonceni chodniku).

Pfirozena vodici linie je tvofena parkovym betonovym obrubnikem osazenym
s prevysSenim min. 60 mm nad povrchem chodniku.
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